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Съ ириближеніѳмъ зимы жизнь въ яхтъ-
клубахъ начинаете замирать. Яхты и 
ботики разоружаются, вытаскиваются на 
берегъ. Еще одно последнее плаваніе на 
нарусиомъ судне, и оно также отправ-
ляется въ сарай, на зимній отдыхъ; за 
лето оно стало нашимъ неразлучнымъ то-
варищем!, и другомъ; теперь приходится 
распрощаться съ нимъ ла несколько ме-
ся цевъ, распрощаться и съ плаваніемъ 
подъ парусами. Но за то наступающая 
зима даетъ намъ возможность не совер-
шенно позабыть паруса и походить еще 
на буѳрахъ. Реки и взморье покрыва-
ются гладкимт, покровомъ льда; мы живо 
вооружаемъ свой буѳръ, ставимъ паруса 
и несемся не только со скоростью ветра, 
но даже чуть ли иѳ вдвое скорее, по бле-

стящей равнине,; солнце евѣтитъ ярко и 
освещаете белые берега, пороетіе сере-
бристымъ лесомъ; кругомъ еще около 
десятка другихъ буѳровъ; лѳгкіе паруса 
ихъ быстро изменяют!, свое относитель-
ное положеніѳ; погода прелестная... Вамъ 
никогда еще не приходилось кататься ыа 
буере? Не угодно-лн самимъ испытать это 
удовольствіѳ; садитесь - ка къ намъ на 
„Зайца". Только поднимите воротникъ, на-
двиньте шапку на уши и вообще приспо-
собьтесь, чтобы вамъ было потеплее: мы 
редко будѳмъ останавливаться. Вотъ, ра-
стянитесь на правомъ борту: я буду ру-
лить правой рукой; закутайтесь хоро-
шенько, дѳряштеоь крепче за середину и 
не боитесь. „Ну-ка Иванъ, дай ходу!" 

Около клуба река имеетъ около 'Д 
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версты ширины; только что мы отвалили, 
а уже очутились у противоположнаго бе-
рега. Сообразуясь со свѣжѣюхцимъ вѣт-
ромъ, я кладу руля; достаточно малѣйшаго 
прикосиовѳнія къ румпелю. Повидимому, 
мы съ полнаго хода несемся прямо на 
берега,. „Стойте, стойте, куда вы!" „Не-
безпокойтѳоь". Быстро, какъ ласточка, мы 
на мѣстѣ даемъ повороте и несемся далѣе 
въ противоположномъ нанравленіи. 

Иногда буѳръ сбрасываетъ пассажнровъ 
и улсе изъ за одного этого стоите поѣхать 

летите ввѳрхъ, потомъ... трахъ объ лѳдъ. 
Сажѳнъ 15 вы катитесь по льду, потомъ 
оглядываетесь, вскакиваете, стряхиваете 
енѣгъ, и теперь опытность ваша обогати-
лась происшествіемъ, которое будете вамъ 
вѣкъ памятно. Случается, что буеръ, не-
вежливо сбросивъ команду, весело про-
должаете одинъ свою прогулку. Любо-
пытно тогда бываете посмотреть, какъ 
молодой чѳловекъ старается догнать бе-
глеца. Куда ему! Гнаться въ открытомъ 
поле за скаковой лошадью сравнительно 

Буеръ г. Бинд 

въ яхтъ-клубъ л самому испытать такое 
удовольствіе; подобная штука никогда 
не забудется. Вѣтеръ порядочно заовѣ-
жѣлъ, и бешѳнымъ ходомч, мы несемся 
круто къ ветру. Вдругъ буеръ немного 
отрыскиватъ, привести уже поздно. „Дер-
жись!" рѳвѳтъ рулевой; въ слѣдующій 
моменте буеръ вертится какъ водчокъ, 
удержать его также невозможно, какъ съ 
полнаго хода остановить на месте локо-
мотивъ; теперь остается одно — держаться. 
Вдругъ, въмгновепіе ока вы, какъ ракета, 

імана „Заяцъ". 

съ этимъ—сущіе пустяки. Разскавываютъ, 
что несколько лете тому назадъ ушелъ 
одинъ буеръ, переправился черезъ реку, 
сделалъ повороте, какъ будто на аемъ 
былъ рулевой и безо всякихъ повреждѳ-
ній полны мъ ходомъ вернулся обратно. 

Только что мимо насъ проносится краси-
вый „Альбатросъ". Онъ слишкомъ великъ 
для насъ. А вотъ „Траху" мы нѳдадимъ 
обойти насъ. Придерживаясь близко другъ 
друга, мы опѣпгамъ къ Лахтй; стоящая 
тамъ веха обозначаете место поворота, 
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ВСУЬ обходяшь кругомъ нея, мы также даемъ 
повороты, за нами еще еъ полдюжины 
буѳровъ. 

„Держись"! В'Ьтеръ ударяешь въ парусъ 
полной силой, и мы съ быстротою молніи 
несемся по заливу. 

Вошь летитъ тройка. Ея то намъ и 
надо! Весело раздается гикъ ямщика. Ста-
райся кореяникъ, вывозите конн! Куда 
вамъ! Какъ стрѣла проносимся мы мимо 
васъ! 6 верстъ осталось до клуба и мы 
проходимъ ихъ во столько лее минутъ. 

Какъ нашъ молодой другъ разрумя-
нился, какъ загорѣлись его глаза, какъ 
бьется его сердце! Голосъ его дролситъ, 
когда онъ шепчѳтъ „какая прелесть". Да, 
действительно, прелесть. Пускай мне раз-
сказы ваютъ о скачкахъ, о бігахъ, о гон-
ка хъ. Все это я испыталъ и все-таки скаяеу: 
лучше катанья на буѳрѣ я не знаю ничего! 

Однако довольно будешь съ нашего 
пріятеля. Уже близко къ клубу. Мы при-
водимъ къ вѣтру, ходокъ нашъ остана-
вливается, мы отдаемъ фалы, убираѳмъ 
кливеръ и другъ нашъ соскакиваешь съ 
буера, на вѣчное время пылкимъ при-
верлеенцемъ буерного спорта. 

Желаніѳ воспользоваться силою ветра 
для пѳрѳдвижѳнія по льду съ давныхъ 
поръ вызывало различныя изобретенія, 
послѣднимъ словомъ которых'!, п сл'Ьдуетъ 
считать современный буеръ. 

Первоначальный попытки иодобеаго 
рода было чрезвычайно просты: конько-
бѣлсѳцъ бралъ въ руки парусъ, натяну-
тый на какую либо рамку или на два 
перекрещивающихся шеста и, управляя 
одновременно парусомъ и коньками, умуд-
рялся не только передвигаться на форде-
виндъ и бакштагъ, но далее лавировать. 
Ипоследствіиподобкое проетѣйшее устрой-
ство было заменено цѣлой системой шес-
товъ, изъ которыхъ нЬкоторые прикреп-
лялись къ спине конькобежца, другіе 
находились у него въ рукахъ и такимъ 
образомъ давали возможность ставить 
парусъ в'ь желаемое иоложеніѳ. 

Однако всѣ попытки нодобнаго рода, 
где те л о конькобѣлсца нграетъ роль 
мачты, весьма интѳресныя на небольшом'!,, 
гладкомъ катке, не ивгЬйи большого успеха 

и пріобрѣли популярность только мелсду 
самой юной молодежью, обыкновенно нахо-
дящей наибольшую иоэзііо въ самыхъ не-
удобяыхъ видахъ спорта. 

Действительно, прикреплении й къ конь-
кобѣлсцу парусъ оказываѳтъ на туловище 
такое боковое давлѳніе, что далее неболь-
шой парусъ чрезвычайно быстро утомля-
ешь человѣка; поэтому всякое увѳлычѳніе 
площади паруса свыше извѣстнаго пре-
дела становится невозможнымъ, а следо-
вательно, и достигаемая этимъ способомч, 
скорость перѳдвилсѳнія не молсѳтъ быть 
значительна. Но далее и эта сравнительно 
небольшая скорость на столько велика, 
что конькобелеецъ не всегда успеваешь 
разсмотрѣть неровности, попадающіяся 
ему на пути; малёйшій бугорокъ или далее 
примѳрзшій окурокъ папиросы—и нашъ 
любитель со всего размаху летитъ на лѳдъ, 
причемъ руки его, занятым шестами и 
снасточками не могутъ далее оказать ему 
содействіе и предохранить его носъ отъ 
значительныхч, аварій. 

Несравненно легче решается вопросъ, 
если предоставить челов'Ьку только упра-
вленіе, а парусъ и коньки укрѣпить из-
вестными, образомъ, независимо отъ са-
мого пассажира. Въ атласахъ корабѳль-
ныхъ чертежей прошлаго столѣтія мы 
имѣемъ рисунки старыхъ буеровъ. Это 
ничто иное, какъ обыкновенный шлюпки, 
вооружѳнныя шлюпомъ и поставлѳнныя на 
полозья. Руль ниленѳй стороной касается 
льда и къ нему прикрѣплѳнъ рѣзакъ. 
Впосл'Ьдствіи лодку заменил ri досчатымъ, 
обнесѳныымъ р'Ьшеткой, поломи, со скамей-
ками; на прудахъ въ Царскосѳльскомъ 
парк'Ь молено и по сей часъ вид'Ьть буера 
такого устройства. Наконецъ, вм'Ьсто дос-
чатаго пола стали делать решетчатую раму 
въ видѣ равнобѳдреннаго треугольника, 
въ вершине котораго поместили вращаю-
щийся на штырѣ конекъ, заменяюіцій руль. 

Надо полагать, что первые буера появи-
лись въ Голландіи; отъ голлаидцевъ пе-
решли они и къ намъ. Наши северные 
поморы, а затемъ и жители побѳрѳлеья 
Онелеокаго озера улее съ давнихъ поръ 
пользовались ими не столько для спорто-
выхъ, сколько для промысловыхъ целей; 
буѳръ, благодаря громадной свой скорости, 
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служилъ имъ прекраснымъ средствомъ иѳ-
рѳдвиженія. Кромё Сѣверныхъморей, мож-
но вотрѣтить буера и на Азовскомъ море, 
въ Дн-Ьпровскомъ и Бугскомъ лиманахъ, 
и, благодаря своебразной прелести катанья, 
на нихъ, съ калсдымъ годомъ увеличи-
вается число любителей, занимающихся 
этимъ епортомъ. Но бол'йе всего буера 
распространены въ С. Америке, и никто 
не сдѣладъ столько для усовѳршенство-
ванія конструкціп ихч,, какъ американцы; 
у лее въ 1851 году буерный спортъ былъ 
на столько иопуляренъ, что нашли воз-
можнымъ основать клубъ любителей спе-
ціальыо-буернаго катанья подъ названіѳмъ 
Hudson-River-Ice Yacht Club; въ 1875 году 
учредили мелсдународный призъ на пер-
венство буѳровъ, и въ настоящее время 
вч, Америке существуетъ независимо отъ 
яхтъ-клубовъ нЬсколько спеціальныхч, 
буерныхъ обществч,. Вч> Америке теперь 
впродоллсѳніѳ зимняго сезона очень часто 
происходятъ гонки на буерахъ, и выра-
ботаны далее правила делѳнія на классы 
и учета. 

У насъ первая попытка устроить по-
добное состязаніѳ была несколько летъ 
тоіму назадъ въ С.-Петербургскомъ реч-
номч, яхтъ-клубе, но въ виду несовер-
шенства тогдашнихъ буѳровъ, оно пред-
ставляло весьма ограниченный пнтѳресъ 

и поэтому не имело успеха. Въ 1890 году 
въ томълсе клубе происходили две гонки, 
въ которыхъ приняли участіе более дю-
лепны буѳровъ; ие смотря на довольно 
слабый ветеръ и худое состояніѳ льда, 
скорость была достигнута свыше 60 вѳрстъ 

Р А. 

въ часъ; эти лее гонки показали, что бото-
вое вооруженіѳ имеетъ преимущество пе-
рѳдърейковымъ, которымъ до послѣдняго 
времени обыкновенно воорулеались буера. 
Кроме отихъ видовъ вооружѳнія, упо-
требляется еще кэтъ, а самые маленькіе 
буера иногда имѣютъ рейковый латин-
скій парусъ. Въ Америке ботовое во-
оруженіѳ ыа буерамъ употребляется улее 
сч, давнихъ поръ. Иногда при ботовомъ 
вооружѳніи мачта имеетъ разносч, впе-

Вообщѳ амѳриканскаго типа буера во 
многомъ разнятся отъ русскихъ; постройка 
пхъ сравнительно гораздо легче, благо-
даря чему они развиваютъ и большую 
скорость; на Гудзоновомъ заливе наблю-
дали скорость до 136 верстъ въ часч,, 
между темъ какч, паши буера на Азов-
скомъ море ходили не скорее 75 верстъ, 
а буера Спб. речного яхтъ-клуба не 
скорее 100 верстъ въ часъ. Различіе въ 
конструкціи обусловливается местными 
условіями; на Гудзоновомч, заливе лѳдъ 
совершенно гладокъ, безъ трѳщинч,, мѳлсду 
темъ какъ въ нашихъ моряхъ вода за-
мерзаетч, неровно, образуется множество 
трѳщинъ и переваловъ; поэтому наши 
буера должны быть построены крепчѳ и 
прочнее, чтобы устоять противъ ударовъ 
и толчковъ, которые имъ приходится испы-
тывать, преодолевая различиям препят-
ствия. Шведскіѳ буера мало чемъ отли-
чаются отъ старыхъ русскихъ. Вч, Ан-
гліилсе, по прычинЪ мягкаго климата, буер-
ное катанье плохо прививается; въ Гер-
мании только въ последнее время обра-
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тили вниманіе на этотъ спортъ, и немец-
юс буера очень плохого качества. 

Прежде чемъ приступить къ подроб-
ному описанію устройства буеровъ, ска-
жѳмъ несколько словъ о пріѳмахъ, кото-
рыми руководствуются при составленіп 
проэктовъ. Длина буера измеряется раз-
стояніѳмъ рулевого конька отъ линіи со-
единяющей пѳредніо коньки; практика 
признала, что наивыгоднейшее разстояыіе 
между этими коньками должно равняться 
разстоянію отъ рулевого конька до пе-
рѳднихъ; умѳнынѳніе ширины ведѳтъ къ 
уменьшенію остойчивости, а при неболь-
шой длине уменьшается продольная остой-
чивость и чувствительность руля. Наивы-
годнейшее ноложеніѳ мачты, какъ пока-
зала практика, пересйчеше съ срединой 
буера дуги, описанной изъ рулевого конь-
ка, какъ центра, радіусомъ, равнымъ раз-
стоя нію до передняго конька. Дентръ па-
русности до л же ігь приходиться противъ 
передних!, коиьковъ. Главное условіе 
доброкачественности буера: хорошій ма-
теріалъ и возможнейшая легкость по-
стройки. Деревянный матеріалъ для буе-
ровъ употребляется следую-
щий: дубъ, ясень, чаще всего 
сосна, затемъ ель, а для самыхъ 
малыхъ — осина и даже липа; 
кроме того, дорогіѳ буера стро-
ятся изъ краснаго дерева и 
ореха; рангоутъ ставится ело-
вый; мёсто на мачте у угла 
гафеля делается надежнее; гпкъ 
къ концами, утончается; это 
делается съ целью препятство-
вать большому перегибу дерева 
въ середине, и вообще все де-
ревья следуетъ делать по воз-
молшости не гнущимися. 11 е-
редній поперечный брусъ кла-
дется сердцевиной кверху, такъ 
какъ дерево, высыхая, трес-
кается, начиная отъ середины, 
и гнется въ данномъ случай, 
обращаясь кривизною ото льда, 
что чрезвычайно валено; брусъ 
этотъ, иначе называемый по-
душкой, должѳнъ быть эласти-
ченъ, чтобы смягчить удары 
коиьковъ объ лѳдъ. ДЙлая крйп-

ленія, слйдуѳтъ но возмолености избйгать 
сквозныхъ болтовъ, которые уменьшают!, 
крепость, aіерйпитьвсегда помощьюлеѳлйз-
ныхъ скобъ илн хомутовъ. Вей крЙПЛѲ-
нія дйлаются жѳлйзныя оцинкованным, по-
крытым лакомъ съ бронзою или закрашен-
ный масляннойкраокой. Паруса шьются изъ 
толстой парусины, такъ какъ они не долж-
ны тянуться, но стоять какъ молено площе. 

Самая простая форма буера слйдующая, 
На поперечную, плашмя пололеѳнную 
доску (подушка) кладутъ три бруса, 
положѳнныхъ на ребро. Средній толще 
и прикрепляется къ подушкй накрестъ; 
другіе лее два бруса кладутся съ бо-
ковъ: одними концами на подушку на 
половине разстоянія между срединой и 
концами ея; другіо концы этихъ брусьѳвъ 
сходятся съ концомъ срѳдняго бруса; 
промѳжутокъ меледу брусьями забранъ 
деревянной рйшеткой; иногда для легкости 
решетку эту замйняютъ туго натянутой 
веревочной сйткой. Другой конецъ сред-
няго бруса заходить за поперечину и обра-
зуешь собой бушпритъ; на прилагаемом!, 
рису nid; бушпритъ сдйланъ отдйльно и 
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привинчеыъ къ утолщенію средняго бруса. 
Въ м'ТзстЬ соѳдинѳыія всѣхъ трѳхъ брусь-
евъ пропущенъ рулевой штырь, къ ко-
торому сверху прикрѣплѳнъ румпель, 
снизу—рулевой конекъ. Конекъ этотъ, со-
стояний изъ дубовой колодки съ привин-
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Детали устройства рулевого конька. 

ченньтмъ стальнымъ рѣзакомъ, соединяется 
со штыремъ помощью вилки и болта; для 
смягченія сотрясеній на штырь подъ кор-
тгусомъ буера иногда иодкладывается ре-
зина. Чтобы предохранить руль отъ слипт-
ком'Ь сильныхъ ударовъ при встрѣчѣ съ 

Пѳрѳдніѳ коньки п р икр -Ts и л я ют с я къ ио-
душкФ помощью двухъ жѳл-Ъзныхъ щекъ 
и болта, около котораго коньки могутъ 
въ извѣстныхъ предѣлахъ вращаться; 
цѳнтръ тяжести коньковъ всегда распо-
лагается впереди болта, что способствуете 

лучшему переходу коньковъ 
черезъ препятствія. Рѣзакн 
отливаются изъ стали, фосфо-
ристой бронзы или чугуна, р-Ьже 
всего изъ лсел-Ьза; чугунъ пред-
почитаютъ всЬм'ь тірочимъ ма-
тѳріаламъ, потому что при 
сравнительной дешевизн'Ь онъ 
полируется и точется не хуже 
стали и послѣ нФсколышхт, по-
ѣздокъ превосходно закаляется ; 
фосфористая бронза очень доро-
га, а желФзо гнется и скоро 
тупится; рѣзаки стачиваются 
для мягкаго льда подъ угломъ 
ок. 90°, для твердаго около 75". 

IIa фиг; 1 показаиъ, конекъ 
простФйшей конструкціп; точно 
также какъ и рулевой, онъ со-

стоите изъ деревянной колодки съ при-
винченными, рФзакомъ изъ углового же-
лѣза. Коньки, фиг. 3 и 6, отличаются 
способомъ прнкрфпленія рФзаковъ къ 
колодкамъ. Конекъ, изображенный на 
слѣдующѳмъ рисункѣ, фиг. 2, еовер-

. ф У т 

Фиг. 1. Фиг. 2. Фиг. 3. 

Фиг. 4. Фиг. б. 

буграми, трещинами и т. п., впереди ру-
левого конька къ среднему брусу при-
винчивается особая кница. На румпель 
всегда накладывается клетень. чтобы пре-
дохранить руки отъ холоднаго металла. 

тенно не имѣѳтъ колодки; мФсто ея 
занимают!, двѣ дѳрѳвянныя доски, при-
винченный. къ рѣзаку съ обоихъ боковъ. 
Наконецъ конекъ, фиг. 5, сове|>шонно не 
п.мѣѳтъ дерѳвяннаго матеріала; онъ состо-
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Буеръ съ гафельнымъ вооруженіемъ. 

итъ изъ полоза съ тяжомъ; іцѳки имѣютъ 
видъ длииныхъ и узкпхъ полосъ, а концы 
полозьѳвъ пропущены чѳрѳзч, отверстія 
планки, олулсащѳй направляющей. 

Коньки такого 
рода оченьудобны, 
когда ледъ по-
крыть слоемъ рых-
Лаго снега. Впдо-
измененіѳ конь-
ковъ этого рода мы 
имесмъ па фиг. 4; 
это такой лее ко-
ыѳкъ, но снаблсен-
ный лыжей; назна-
Чѳніѳ ея — не давать 
коньку врезаться 
слишкомъ глубоко 
въ ледъ, когдаледъ 
весной или вообще 
въ теплую погоду 
становится слиш-
комъ мягокъ. Для 
этой лее цели слу-
яситъ и конекъ на 
фиг. 2; здесь роль 
лыжи нграютъ две 
деревяныыя щеки, 

въ которыхъ на болте укреплѳнъ подвплшо 
резакъ; иногда коньки эти приспособлены 
такъ, что резакъ по лсѳланію молеетъ быть 
выдвинуть более или менее изъ щехеъ. 

Мачта укрепляется обыкновенно немного 
впереди подушки; въ шпоре ѳя сделаио 
металлическое гнЬздо, которымъ ее наде-
ваютъ на соответству ющій лшлезный шипъ ; 
ванты выбираются въ тугую. Спереди 
мачту поддерлсивает'ь штагъ. Отъ нока 
бушприта къ ниленей доске идутъ ватер-
штагъ, распираемый по средине мартынъ-
гикомъ, и ватѳрбакштагн, прикрепленные 
около конца боковыхъ брусьевъ къ по-
душке. 

Вооруясеніе, какъ было сказано выше, 
употребляется или гафельноѳ или рейко-
вое; на небольшихъ буерахъ весьма це-
лесообразными, оказался патѳнъ-рифъ осо-
баго устройства, изобралсенный на стр. 41 
главы УІ. 

Кроме того, для лучшей постановки 
паруса, въ последнее время стали вво-
дить такъ называемый вспомогательный 
штагъ, идущій отъ нѳрѳдняго нока 
нижняго рейка чѳрѳзъ шкивъ на то-
пе мачты; при гафѳльиомъ воорулсе-

такомъ случае гикъ продоллса-нхи въ 

Устройство буера новой конструкціи для одного чедовѣка. 
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ютъ впередъ мачты и къ ыоку прикрѣ-
пляюшь вспомогательный штагъ. Если па-
русъ рейковый, то вѳрхній реекъ подни-
мается фаломъ съ раксъ-бугѳлемъ. Когда 
ставятъ парусъ, сперва поднимаютъ вѳрх-
ній реекъ помощью фала, который при-
вязанъ приблизительно на '/„ отъ пѳред-
няго нока; потомъ оттягнваютъ выизъ 
нижвій реекъ особой снастыо, прикре-
пленной тоже на '/3 о т ъ передня го нока 
нижыяго рейка; если парусъ всетаки сто-
ить плохо, стираются поставить его лучше, 
перемещая но рѳйкамч, фалъ и ниленюю 
оттяжку. При постановке паруса, когда 
выбираютъ шкотъ въ тугую, полезно бы-
ваешь приказать человеку повисиуть ыа 
нокѣ гика или ншкняго рейка. ІПкотъ 
при всѣхъ курсахъ кроме фордевинда 
выбираютъ въ тугую *). 

Более совершенное устройство корпуса 
буеровъ показано на стр. 103. Корма здѣсь 
закруглена, вследствіи чего особая пло-
щадка для рулевого, каковая устроена на 
буере, см. стр. 101, становится ненужною; 
оба этп буера неболынихъ размЪровъ. 

На стр. 106и 107 мы даемъ чѳртелси буера 
„Елка", принадлежащая г.Олсуфьеву. Это 
въ настоящее время одинъ изъ самыхъ 
большихъ буеровъ въ мірѣ и превосхо-
дишь амѳриканскій буѳръ Icycle ыа 1 футъ; 
длина его отъ кормы до нока бушприта 
47 футъ; площадь парусности 1.500 кв. 
фушь. Оиъ выстроенъ въ 1891 году въ 
мастѳрскихъ Г. В. Эша. 

Совершенно своеобразѳиъ буѳръ, пока-
занный на стр. 105; это т. ы. плавучій 
буѳръ; особенность его—прикрепленные 
къ корпусу два шхоскодонныхъ понтона; 
буера такого рода, попадая въ манны, ста-
новятся какъ бы катамаранами, порѳплы-
ваютъ ыа другую сторону полыньи и, вы-
тащенные на леди,, продолжаютъ путь 
опять въ качестве буеровъ. Подробное 
устройство ясно изъ рисунка. 

Въ заключѳніе даемъ чертѳжъ амери-
канскаго гоиочнаго буера St. Nicholas, 
(см. стр. L08 и 109). Они, состоишь только 
изъ подушки и срѳдняго бруса, связаы-
ныхъ бакштагами. Для пассалшровъ слу-
жишь овальный кокпитъ, снаблсѳнный но-

*) См. гл. X X стр. 112. 

средине оклѳтневанными поручнями 7с. На 
чѳртежѣ буквой а показано ушко для штага, 
be—ватѳрбакштаги, <1 коуштъ для стаксель-
шкота, е стѳисъ,/коушъ для фаловъ, g юф-
фѳрсываатъ, h ушки, г жѳлѣзный хомутъ 
для гірисоедиыѳнія бушприта, I погонъ, п 
резиновое кольцо. Подушка стянута тяжам и 
изъ проволочиаго троса. Внутреннія щеки 
прикреплены къ подушке добавочными 
кницами. Большихъ размерена,, съ гро-
мадной парусностью (627 кв. ф.). чрезвы-
чайно низкій, съ сонротивленіемъ, довѳ-
дѳннымъ до минимума, St. Nicholas раз-
виваешь поразительную скорость; онъ за-
несешь въ списки „Hudson - River -Ice 
Yacht Club". 

Кроме этихъ разновидностей буеровъ, 
существуютъ еще т. н. снеговые буера и 
разборные. Къ сожалѣыію мы не нмѣемъ 
въ своемъ расиорялсеніи чертелсей послѣд-
няго типа. Разборный буеръ въ какой 
нибудь часъ можешь быть сложѳнъ, упа-
кованъ и отвѳзенъ въ любое место. Во 
многихъ случаяхъ подобный буеръ можешь 
слулшть не только для удовольствія, но 
и какъ превосходное средство для сооб-
щенія. Что касается снеговыхъ буеровъ, 
то, благодаря любезности нзвѣстнаго зна-
тока дела, г. Мельникова въ Ораніеы-
баумѣ, мы шгЬемъ некоторый св'Ьденія 
о нихъ. 

Снеговой буеръ имѣѳтъ очень большую 
парусность; приблизительно площадь ея 
определяется но формулѣ S = 3 В2, где 
S искомая площадь, а В—ширина буера. 
Наиболее удобный парусъ — латішскій. 
Чтобы предохранить буеръ отъ оироки-
дываыія чѳрезъ бушпритъ, длина должна 
въ 1 '/.,—1'/2 раза превышать ширину. 

Необходимымъ условіѳмъ для снегового 
буера является легкость его. Поэтому и 
постройка его производится изъ легкаго 
матѳріала — ели; громоздкая, въ обыкыо-
вепныхъ буерахъ, подушка заменяется 
обыкновенно двумя 3 дюймовыми досками, 
наколоченными одна на другую, изъ кото-
рыхъ верхняя короче нижней; для большей 
крепости сверху приделывается выгну-
тый дюймовки. Высота нижней стороны 
подушки отъ нижнихъ кромокъ боковыхъ 
коньковъ должна быть не меньше l'A футъ, 
у кормы—10". 
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Буеръ для катанья по ненадежному льду (съ полыньями), ісонструкціи г. Мельникова, 



Парусность буера В. А. Олсуфьѳна „Елка". 
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Коньки делаются шириною 21/.г—4: дм. 
Малѳнькій буѳръ лучше ходить на ши-
рокихъ, большой — на узкихъ конькахъ. 
Боковые коньки для болышіхъ буѳровъ 
делаются длиною ок. 10 футъ, для мѳнь-
ШПХ'Ь (16 футовыхч,) приблиз. вч, 6 футъ, 
а рулевые коньки не боле е 4 дюйм. Вы-
делываются они следучощимъ образомъ: 
вч, еловой колодке выбирается соответ-

болѣѳ, какъ па 9 дюйм., а въ обыкно-
венномч, снегу па 4—5"; рулевой же ко-
некъ углубляется весьма мало. 

Всегда следуѳтъ команду усадить ближе 
къ корме, что, между прочпмъ, при фор-
девинде продохраняѳтч, буеръ отъ опро-
кидыванія черезъ бушпритъ; очень по-
лезно также бываетъ, чтобы буерч, не 
кувыркался чѳрѳзч, бушпритъ, привинчи-

ствующій желобъ, въ который вставляютъ, 
для хода по льду, угловое железо, кото-
рое привинчиваютъ къ колодке шурупами. 
По обе стороны железа къ колодё при-
винчивается латунная облицовка; если де-
лать колоду дубовую, то можно обойтись 
и безч, облицовки. 

При вышеописаыБОмъ устройстве, буеръ 
въ довольно мягкомъ снегу углубляется 
подветреннымъ боковыми, ковькомъ не 

вать К'і, конькамъ обыкйов'бнныя лыжи, 
ширимою 6", такъ, чтобы при углубленіи 
на 7"—8" буѳрч, опирался на нихъ. 

Описанные буера, по словамъ г. Мель-
никова при какомъ угодно состояніи снега 
могутч, идти не только полиымъ ветромъ, 
но и лавировать и, не смотря на легкость 
постройки, отличаются прочностью и кре-
постью. 

Приложенный здесь чертежи,, взятый 
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изъ амѳриканскаго журнала „Scientific 
American", представляѳтъ онйговоп амѳри-
канскій буеръ. Характерная его особен-
ность заключается въ томъ, что коньки 
его сдйланы на подобіѳ американскихъ 
чунокъ (салазокъ-taboggan), которые стро-
ятся изъ 4—6 рядовъ тонѳнькихъ доще-
чекъ (рѳѳкъ), связанныхъ поперечными 
брусками. Вт, самой средний этихъ рей-
ковъ помйщается небольшой рйзачекъ, 
служащій для того, чтобы уменьшать 
дрейфъ, если буеръ поиадетъ случайно 
на лѳдъ. Рейки очень тонки и узки, ши-
риной около 3, а толщиною не болйѳ '/, 
дюйма. Матеріалъ для рейковъ употреб-
ляется—ясень, но лучше американскій бй-
лып ильмъ. Рейки, благодаря своей не-
большой толщинй, на неровностях-;, про-
гибаются и уменьшаютъ дрейфъ. Кор-
иусъ строится, какъ можно легче, изъ тон-
кихъ досокъ на ребро. Рангоутъ гіусто-
тйлый. 

Въ донолненіе къ сказанному считаѳмъ 
ыѳ лпшнимъ указать, при постройкй буе-
ровъ своими средствами, па нижеслй-
дующее. 

Матсріалъ слйдуетъ употреблять исклю-
чительно сухой безъ сучковъ и трещинъ, 
особенно поперечныхъ. Каждую часть кор-
пуса до постановки ея на мйсто ненремйнно 
прокрасить. При соѳдиненіи отдйльньтхъ 
частей между собою, а особенно поперечной 
подушки съ продольиымъ срѳднимъ бру-
сомъ, не употреблять сквозныхъ болтовъ, 
а исключительно хомуты. На мѳталличѳ-
скіе ванты но слйдуетъ ставить пенько-
вые талрепа, а лучше употреблять вин-
товые, такъ какъ мачта при пенысовыхъ 
талрѳпахъ молсетъ получить прогибъ, а 
при нйкоторыхъ нѳровностяхъ льда и 
буграхъ легко выскочить изъ степса, что 
моясеть повлечь за собою болйѳ или мѳнйѳ 
значительные ушибы и поранѳнія пасса-
жиров!,. Подушки для сидйнья лучше 
всего набивать деревянными стружками, 
такъ какъ, если буеръ попадешь въ майну, 
послйднія олужатъ хорошими, спасатель-
нымъ срѳдствомъ. По средний продоль-
наго 6]>yca полезно дйлать неболыніе но-
ручни. При катанки не слйдуетъ забы-
вать брать съ собою аншпути (легкую 
вагу). 

Ниже мы помйщаемъ чисто теорети-
ческое рйзоуждеыіѳ, впрочемъ, подтверж-
денное не разъ и на опытй, что буера 
протнвъ вйтра могутъ ходить скорйе дви-
женія послйдыяго. 

ХоАденіе на буерахъ подъ парусами 
скорѣе вѣтра. 

Въ этихъ строках!, мы даемъ объяснѳ-
ніе, почему буеръ, согласно съ прин-
ципами механики, молсетъ идти быстрйе 
вйтра. На пѳрвомъ планй слйдуетъ 
уяснить себй, что скорость буера, иду-
щаго при вйтрй постоянной силы на 
фордевиндъ, не молсетъ равняться ско-
рости вйтра; при другихъ условіяхъ мо-
лсетъ быть допущено и согласовано съ 
законами механики, что скорость буера 
молсетъ равняться и даже значительно 
превосходить скорость вйтра. Если бы 
буеръ стоялъ нѳподвилшо при вйтрй съ 
кормы съ парусами, поставленными на 
фордевиндъ, и ыа нихъ дййствовалъ бы 
вйтеръ, проходящій въ часъ 30 морскихъ 
миль, то паруса, оставаясь неподвижными, 
испытывали бы давленіе въ 6 фунтовъ на 
1 кв. футъ. Но паруса не стоять непод-
вижно на мйстй, а Движутся виередъ или 
уходятъ отъ вйтра; поэтому давленіе его 
до тйхъ поръ соотвйтственно уменьшается, 
пока оно не уравновйснтся сопротивле-
ніемъ, которое буеръ псиытываетъ. Такъ 
какъ сопротивлѳніѳ буера на льду чрез-
вычайно мало, то молено развить значн-
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тельную скорость, почти равную скорости 
вѣтра, прежде чѣмъ соиротивлѳніѳ трѳнія 
и давлеыіѳ вФтра уравновесятся. Такъ, 
напр., пусть скорость вѣтра 30 миль въ 
часъ, а буеръ въ часъ дѣлаетч, 20 миль; 
тогда относительное давленіе в'Тзтра бу-
дешь равняться давлѳнію вѣтра, имеющая 
скорооть только 10 миль, или около 2/3 ф. 
на кв. футъ. Если лее направление вѣтра 
образуешь болѣѳ или менТе острый уголъ съ 
паігравленіемъ движѳнія буера, то условія 
совершенно изменяются; давленіе вѣтра 
не уменьшается но мѣрѣ увѳличенія ско-
рости буера, а увеличивается, и его дви-
гательную силу молено опредѣлить по за-
конами механики; это даетъ возмолсность 
буеру двигаться значительно быстрее 
вётра. Хотя ѳдва-ли во а мол; но, чтобы 
какое-нибудь судно, предназначенное для 
плаванія но водамъ, могло когда-либо, 
помощью парусовъ, иріобрести скорость 
большую скорости ветра, въ виду громад-
ная возрастанія сопротивленія, образую-
щая волну; но ледяные буера можно счи-
тать почти не имеющими носового сопро-
тивлѳнія; самая незначительная сила даешь 
имъ двшкѳніѳ и лоддѳрлсиваѳтъ его. Един-
ственное трѳніе испытывается подветрен-
ными конькомъ, такъ какъ наветренный 

редко касается льда, 
а подветренный, 
врезываясь въ ледъ, 
в р е и я т с т в у е т ъ 
дрейфу. 

Въ доказатель-
ство возмолспости 
выше сказанная мы 
приводимъ фактъ, 
что буера въ Аме-
рике по временами 
проходили одну 
морскую милю въ 
минуту, при ветре, 
имевшѳмъ скорость 
40 морекпхъ миль 
въ часъ. Такой сте-
пени ветеръ у мо-
ряковъ носишь на-
званіѳ „весьма ешіь-

и судно идетъ съ 
зарифленными нижними парусами. Прѳд-
подожимъ, что на фигуре (см. рнсун. А) 

наго" (8 балловъ), 

А]} представляешь судно, такъ прикре-
пленное, что оно не можешь двигаться. 
Линія ivd по величине и направленно изо-
бражаетъ силу или скорость вѣтра, про-
ходяіцая въ часъ 30 миль. Линія ss нрѳд-
ставляетъ собою балансирный рейковый 
парусъ. Понятно, что ветеръ, действуя 
на паруса въ указанномъ направленіи, 
стремится передвинуть судно по напра-
вленію собствѳннаго двыженія. Но сила 
ivd можете, быть составлена изъ двухъ 
равно действующнхъ: одной — cd, дей-
ствующей перпендикулярно къ парусу, и 
другой—dh, вдоль плоскости паруса и не-
производящей никакого дейетвія. Соста-
вляющая cd, въ свою очередь, можешь 
быть раземотрена, какъ состоящая изъ 
трехъ составляющихъ силъ: одной сх, дей-
ствующей перпендикулярно діаметральной 
плоскости судна и стремящейся дрейфо-
вать его, другой, равной xd, действую-
щей но направленію 
киля и тянущей . л 

судно впереди, н 
третьей, направлен- . 
ной вертикально 
внизъ, которую и 
нетъ надобности 
принимать во вни-
маніе. 

До сихъ поръ мы 
имЪли Д'ТіЛО только 
съ абсолютными,влі-
янісмъ ветра; те-
перь мы должны ис-
следовать, что про-
изойдешь, если суд-
но подъ действіемъ 
второй составляю-
щей забѳретъ ходи 
пли начнешь пере-
двигаться навстре-
чу ветру подъ более 
или менее острыми, 
угломъ, На фиг. (см. рис. В) AB есть 
идущее судно *), приведенное въ движеніѳ 
составляюіцей силы ветра dx (рио. À) 

Рис. В. 

*) Парусъ предстапленъ съ туго выбранными, 
шкотомъ. На практихѣ парусъ на буѳрахъ ча-
сто бываетъ довольно значительно вытравленъ 
при началѣ катанія, и шкотъ постепенно выби-
рается по мѣрѣ того, какъ скорость возрастаете 


